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Collisione tra una nave passeggeri, in servizio 
tra S. Teresa Gallura (I) e Bonifacio (F), e una 
nave cisterna‐petrolieranave cisterna petroliera.
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Incaglio di una nave da carico, partita dal 
porto di Livorno (I) e diretta a Barcellona (E), 
in corrisponden a degli scogli di Barrettiniin corrispondenza degli scogli di Barrettini
(Arcipelago di La Maddalena, Italia).
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Incaglio di uno Yacht, in trasferimento da 
Porto Cervo (I) a Marsiglia (F), in 
corrispondenza degli scogli dell'Isola Pianacorrispondenza degli scogli dell Isola Piana 
(Arcipelago di La Maddalena). 
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Collisione tra un mototraghetto impiegato 
sulla tratta di linea Palau–La Maddalena e un 
Motor Yacht proveniente da Porto Cervo (I) eMotor Yacht proveniente da Porto Cervo (I) e 
diretto a Bonifacio (F).
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Collisione tra un’imbarcazione da pesca e una 
unità da diporto a vela nelle vicinanze del Golfo 
di Cannigione (Arzachena Italia)di Cannigione (Arzachena, Italia). 

SCEEN
A
RIO

 5a



Collisione tra un’imbarcazione da pesca e una 
unità da diporto a vela nelle vicinanze del 
Golfo di Cannigione (Arzachena Italia)Golfo di Cannigione (Arzachena, Italia). 
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Scontro di un mototraghetto in trasferimento 
verso il porto di La Maddalena (I) con gli 
scogli dell'Isola delle Bisce (Parco Nazionalescogli dell Isola delle Bisce (Parco Nazionale 
dell'Arcipelago di La Maddalena, Italia). 
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ConclusioniConclusioni
Le simulazioni numeriche di scenari locali di inquinamento marino da idrocarburi e s u a o u e c e d sce a oca d qu a e to a o da d oca bu
consentono di mettere in evidenza quali sono le dinamiche marine principali 
dell’area e, quindi, individuare, con maggiore consapevolezza, le tecniche e le 
dotazioni ottimali da impiegare durante le eventuali emergenze ambientali (Pianodotazioni ottimali da impiegare durante le eventuali emergenze ambientali (Piano 
Locale Anti‐inquinamento).

La realizzazione di un sistema di previsione delle correnti marine in tempo “quasiLa realizzazione di un sistema di previsione delle correnti marine in tempo “quasi 
reale” diventa “fondamentale” in una gestione di protezione dell’ambiente marino  
a causa della complessità batimetrica, l’alta variabilità delle condizioni meto‐

l’ d ll d b d h l llmarine, l’aumento della presenza di imbarcazioni di Yacht e lo sversamento illecito 
di acque di sentina.

Il sistema di previsione delle correnti  marine consentirà di pianificare in anticipo le 
attività di risposta e attivare azioni mirate a creare le migliori condizioni di riposta 
possibile, attraverso l’utilizzo integrato di modelli numerici di simulazione a diversa p , g
scala, modelli di previsione atmosferica e osservazione dati (in situ e da satellite).
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